
كميس�يون  عض�و  گفتوگو
اقتص�ادي مجل�س 
شوراي اسلامي معتقد اس�ت: دولت در راستاي 
تدوين  لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مستقيم و 
پيگيري تصويب آن در مجلس به عنوان مهم ترين 
لايحه حمايتي خود از ورود مردم به بخش مولد 
اقتصاد، قدم اول را جهت تحقق شعار سال مبني 
بر مشاركت مردم در اقتصاد برداشته است و اين 
طرح مي تواند مقدمات حضور مردم در اقتصاد را 
فراهم كند و حمايت ويژه اي از توليد كشور در نظر 
دارد ك�ه بايد در كن�ار لايحه مالي�ات بر عايدي 
سرمايه به تصويب برسد تا بتواند حمايت كامل 
مالياتي در جهت افزايش جذابيت توليد و كاهش 
سوددهي فع�الي�ت هاي غي�رم�ولد رقم ب�زند. 
انور حبيب زاده بوكاني، عضو كميسيون اقتصادي 
مجلس در گفت وگ��و با »جوان« با اش��اره به ارائه 
 لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مستقيم و تأثير اين 
لايحه در مشاركت مردم در اقتصاد با در نظر گرفتن 
معافيت  هاي توليدي و سرمايه محور گفت: با توجه 
به اينكه مقام معظم رهبري در سال1403 مسئله 
جهش توليد با مش��اركت مردم را مورد تأكيد قرار 
دادند و سال جديد را مزين به همين شعار كردند، 
بخش  هاي مهم اقتصادي كش��ور هم ملزم هستند 
راهكارهاي اساس��ي و صحيح را ب��راي تحقق اين 
ش��عار دنبال كنند. وي افزود: در اين راستا دولت 
لايحه ماليات  هاي مستقيم را تدوين كرده است تا به 
واسطه آن از فشار مالياتي بر مردم كاسته و شرايط 

براي جهش توليد با مشاركت مردم مهيا شود. 
عضو كميسيون اقتصادي مجلس شوراي اسلامي 
با بيان اينكه مردم بايد در رابطه با مس��ائل اقتصاد 
داخلي و خارجي و رشد اقتصاد، راهكارهاي اساسي 
را پيش روي خود داشته باشند، تأكيد كرد: دولت 
لايحه ماليات  هاي مستقيم را تدوين كرده، اما هنوز 
اين لايحه در دستور كار مجلس قرار نگرفته است. 

اين نماينده مجلس با اش��اره به ضرورت در دستور 
قرار گرفتن  لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مستقيم 
بيان كرد: ض��رورت دارد اين طرح در دس��تور كار 
مجلس ق��رار گيرد و كميس��يون  هاي تخصصي به 
اين موضوع ورود كنند و موارد لازم درباره اين طرح 

مدنظر قرار گيرد. وي با بيان اينكه دولت در راستاي 
تدوين  لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مستقيم، قدم 
اول را جهت مشاركت مردم در اقتصاد برداشته است، 
گفت: دولت در راستاي تدوين  لايحه اصلاح قانون 
ماليات  هاي مستقيم و پيگيري تصويب آن در مجلس 
به عنوان مهم ترين لايحه حمايتي خود از ورود مردم 
به بخش مولد اقتصاد، قدم اول را جهت تحقق شعار 
سال مبني بر مشاركت مردم در اقتصاد برداشته است 
و اين طرح مي تواند مقدمات حضور مردم در اقتصاد 
را فراهم كند. دولت حمايت ويژه اي از توليد كشور 
در نظر دارد كه بايد در كنار لايحه ماليات بر عايدي 
س��رمايه به تصويب برس��د تا بتواند حمايت كامل 
مالياتي در جهت افزاي��ش جذابيت توليد و كاهش 

سوددهي فعاليت هاي غيرمولد رقم بزند. 
حبيب زاده بوكاني با بيان اينكه تدوين اصلاح لايحه 
ماليات  هاي مس��تقيم اقدام مناسبي است و دولت 
بايد پيرو اين لايحه هماهنگي و همراهي مالياتي را 
با توليدكنندگان و مردم داشته باشد، گفت: مجلس 
 لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مس��تقيم را به جد 
پيگيري خواه��د كرد. عضو كميس��يون اقتصادي 
مجلس شوراي اسلامي با بيان اينكه بايد در مسير 
اصلاح ماليات  ه��اي مربوط به تولي��د و همچنين 
سرمايه گذاري در مناطق محروم گام برمي داشتيم، 
بيان كرد: پيش بيني كاهش ماليات عملكردي توليد 
از 25 به 15درصد در لايحه فوق بسيار حائز اهميت 
است و مي تواند تأثير خوبي بر فعاليت هاي اقتصادي 
كشور بگذارد. اين نماينده مجلس شوراي اسلامي 
ادامه داد: كاهش ماليات عملكردي توليد مي تواند 
بسياري از مسائل و مشكلات توليد را برطرف كند و 
باري از دوش مردم بردارد. عضو كميسيون اقتصادي 
مجلس ش��وراي اس��لامي با اش��اره به پيش بيني 
مش��وق  هاي مالياتي جهت س��رمايه گذاري خرد 
در لايحه ف��وق بيان كرد: در ش��رايط فعلي، منابع 
مالي دولت ناكافي اس��ت و بانك ه��ا هم همراهي 
و همكاري لازم را با فعالان اقتص��ادي جهت ارائه 
تسهيلات ندارند، از اين رو اگر دولت بتواند از منظر 
مش��وق  هاي مالياتي در زمين��ه فعاليت بنگاه هاي 
كوچك زودبازده، اقدامي ص��ورت دهد، قطعاً اين 

مسئله به نفع توليد تمام خواهد شد.

عضو كميسيون اقتصادي مجلس در گفت وگو با »جوان«:

 تصويب  لايحه اصلاح قانون ماليات  هاي مستقيم
قدم اول مشاركت مردم در اقتصاد است
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ش��نبه8ارديبهش��ت1403| 18ش��وال1445|| روزنامهجوان| شماره7013 »توليد صادرات محور« چرايي و ملاحظات 
از دو منظر مي توان لزوم توليد صادرات محور را تبيين كرد؛ يكي از آنها 
ارتباط توليد صادرات محور به ثبات بازار ارز و ديگري ارتباط آن با تورم 
اس��ت كه هر دو موضوع اين روزها دغدغه اكثريت جامعه است. توليد 
صادرات محور ملاحظاتي دارد كه فعالان اقتصادي و دولت بايد به اين 
ملاحظات توجه داشته باش��ند. توليد كالاي صادرات محور با توجه به 
دو بازار داخلي و خارجي قابل بررس��ي است. در رابطه با بازار خارجي، 
واضح اس��ت كه كالايي توان صادرشدن به خارج از كش��ور را دارد كه 
بتواند استانداردهاي جهاني را دارا باشد. براي كسب اين استانداردها، 
كالا از يك جهت بايد كيفيت بالايي داش��ته باش��د و از جهت ديگر با 
شرايط كش��ور هدف در مواردي مثل نوع بسته بندي هماهنگ باشد. 
صادرات كالاها باعث خواهد ش��د بعد از فروش كالا كه پول آن به ارز 
كشور خارجي دريافت مي شود، به كشور برگردد. اين بازگشت ارز باعث 
خواهد شد ارز در بازار عرضه ش��ود. طبق قانون عرضه و تقاضا، همين 
كه عرضه ارز به ميزان كافي در بازار انجام شود، باعث خواهد شد عرضه 

كاهش پيدا نكند و قيمت ارز بالا نرود. 
همانطور كه گفته ش��د، براي صادرات محصولات نياز اس��ت كالاها با 
كيفيت بالاتري توليد شوند. اين افزايش كيفيت، باعث مي شود كالاهاي 
داخلي از نظر كيفيت قابل رقابت با كالاهاي وارداتي باشند و در نتيجه 
تمايل مردم براي خريد محصولات داخلي بيشتر شود، بنابراين تأثير 
نگاه صادرات محور در بازار داخلي، تمايل بيشتر مردم به خريد كالاي 
با كيفيت داخلي اس��ت. در اين صورت، با تمايل مردم به خريد كالاي 
داخلي، نياز كش��ور به واردات كاهش پيدا خواهد كرد. كاهش واردات 
نيز به كاهش تقاضاي ارز منجر خواهد ش��د. قبل ت��ر نقش عرضه ارز 
حاصل از صادرات طبق قانون عرضه و تقاضا بيان شد، كاهش واردات 
و در نتيجه كاهش تقاضاي ارز نيز تأثير مشابهي دارد. در صورت وجود 
نداشتن تقاضاي زياد، قيمت ارز افزايش پيدا نخواهد كرد، بنابراين توليد 
كالاي صادرات محور هم باع��ث ارزآوري و هم باعث كاهش نياز به ارز 
براي واردات شده است، در نتيجه مي توان گفت داشتن نگاه صادراتي 

به ثبات بازار ارز منجر مي شود. 
موضوع دوم، ارتباط توليد صادرات محور با مس��ئله  تورم است. يكي از 
مشكلاتي كه الان در كشور با آن روبه رو هس��تيم، مسئله  رشد بسيار 
بالاي نقدينگي در چند دهه اخير اس��ت. مي��زان نقدينگي در اقتصاد 
مي تواند تأثير قابل توجهي بر تقاضا براي كالاها داشته باشد. اگر ميزان 
نقدينگي افزايش يابد، مردم قدرت خريد و احتمالاً تمايل بيشتري به 
خريد كالاها و خدمات خواهند داشت، اين موضوع باعث افزايش تقاضا 
براي كالاها مي ش��ود. اگر افزايش نقدينگي باعث افزايش تقاضا بدون 
افزايش همزمان عرضه كالاها شود، مي تواند به افزايش قيمت ها و تورم 
منجر شود. اين اتفاق زماني رخ مي دهد كه عرضه كالاها نتواند با سرعت 
و ميزان تقاضا هماهنگ ش��ود، بنابراين از آنجا كه تقاضا براي كالاها 
افزايش يافته و عرضه كالاها رشد نكرده اس��ت، قيمت ها وارد مرحله 

افزايش مي شود و تورم را به همراه خواهد داشت. 
از طرف ديگر، اگر عرضه كالاها با سرعت افزايش يابد و با تقاضا هماهنگ 
شود، مي تواند اثرات منفي تورم را كاهش دهد. در اين حالت، افزايش 
تقاضا براي كالاها از طريق افزايش عرضه كالاها تعديل و قيمت ها ثابت 
می ش��ود يا حتي كاهش مي يابد. توازن بين عرضه و تقاضا در اقتصاد 
بسيار مهم است و ميزان نقدينگي صحيح و همگام با رشد عرضه كالاها 
بايد مدنظر قرار گيرد تا اثرات منفي تورم كاهش يابد. سياس��ت هاي 
پولي و مالي، اصلاح سياست هاي توليد، توزيع و كنترل عرضه نقدينگي 
از جمله روش هايي هس��تند كه مي توانند به كنترل تورم و توازن بين 

عرضه و تقاضا در اقتصاد كمك كنند. 
طرف ديگر كنترل نقدينگي، افزايش دادن توليد است. همانطور كه ذكر 
شد، توليد كالا با نگاه صادراتي، باعث ارتقاي كيفيت مي شود و ارتقاي 
كيفيت اين تمايل را در مردم ايجاد مي كند كه از توليد داخلي بيش��تر 
استفاده كنند. استفاده  بيش��تر مردم از توليد داخلي باعث خواهد شد 
توليدكنندگان فروش بيش��تری تجربه كنند. فروش بيشتر اين امكان 
را براي توليدكنندگان فراهم مي كند ك��ه توليد خود را افزايش دهند، 
پس بنابراين مي توان نتيجه گرفت تولي��د كالا با نگاه صادراتي منتهي 
به كنترل تورم مي شود. اكنون كه لزوم توليد صادرات محور بيان شد، 
تعدادي از ملاحظاتي كه توليدكنندگان و دولت براي تبديل محصول 

خود به يك محصول صادراتي بايد به آن توجه كنند، بيان مي شود:
1( كيفيت محص�ول: كيفيت محصول يكي از عوام��ل حياتي براي 
تبديل آن به يك محصول صادراتي است. محصول بايد با كيفيتي بالا 
و مطابق استانداردهاي بين المللي توليد شود. توجه به جزئيات فني، 
طراحي، عملكرد، مواد اوليه استفاده شده و ساير ويژگي هاي مرتبط با 

كيفيت محصول بسيار مهم است. 
2( رقابت پذيري قيمت: در بازار بين الملل��ي، قيمت يكي از عوامل 
تصميم گيري براي خريداران است. توليدكنندگان بايد قيمت محصول 
را بازنگري، تنظيم و با س��اير رقبا در بازار جهاني رقابت كنند. بررسي 
هزينه هاي توليد، بهره وري، هزينه هاي حمل ونقل و عوامل ديگر مرتبط 

با قيمت گذاري براي محصول صادراتي بسيار حائز اهميت است. 
3( تطابق با استانداردها و مقررات بين المللي: در صادرات، تطابق با 
استانداردها و مقررات بين المللي از جمله استانداردهاي فني، بهداشتي، 
ايمني و محيط زيس��تي ضروري اس��ت. توليدكنندگان بايد از رعايت 
اين استانداردها و مقررات اطمينان حاصل كنند تا بتوانند به بازارهاي 

خارجي وارد شوند و رضايت خريداران بين المللي را جلب كنند. 
4( تحقيق و توسعه: براي تبديل محصول به يك محصول صادراتي، 
توليدكنندگان بايد به تحقيق و توس��عه محصول خود اهميت دهند. 
به روزب��ودن با فناوري ه��ا، نوآوري و بهب��ود مداوم محص��ول، بهبود 
فرايندهاي توليد و بهبود كارايي مي توان��د به تقويت قابليت رقابتي و 

جذابيت محصول براي بازارهاي خارجي كمك كند. 
5( شناخت بازار و بازاريابي: توليدكنندگان بايد بازارهاي هدف خود 
را به خوبي بشناسند و نيازها و ترجيحات خريداران در آن بازارها را درك 
كنند. استراتژي هاي بازاريابي و فروش مناسب براي جذب مشتريان 
خارجي و ايجاد ارتباط با شبكه هاي توزيع و بازاريابي بين المللي بسيار 

حائز اهميت است. 
6( حمايت دولت�ي: توليدكنندگان نياز به حماي��ت دولتي دارند تا 
بتوانند محصول خود را به بازارهاي خارجي صادر كنند. اين حمايت ها 
شامل تسهيلات مالي، كاهش ماليات، تسهيلات گمركي و برنامه هاي 
تشويقي صادرات است. توليدكنندگان بايد با قوانين و سياست ها آشنا 

باشند و از آنها بهره برداري كنند. 
7( خدمات پس از فروش: ارائه خدمات پس از فروش قابل اعتماد و 
بموقع به مشتريان در بازارهاي خارجي اهميت دارد. تضمين كيفيت، 
تعمير و نگه��داري، تأمين قطعات يدكي و س��اير خدم��ات مرتبط با 
محصول براي حفظ رضايت مش��تريان و ايجاد اعتم��اد در بازارهاي 

خارجي ضروري است. 
8( شبكه توزيع و لجستيك: برنامه ريزي مناسب براي شبكه توزيع و 
لجستيك نيز براي تبديل محصول به يك محصول صادراتي ضروري است. 
توليدكنندگان بايد به تأمين حمل ونقل مؤثر و بهينه، مديريت زنجيره 

تأمين بين المللي و حل مشكلات مربوط به صادرات توجه كنند. 
تمام اين ملاحظ��ات در كنار تحليل بازار، رقابت پذي��ري، مديريت مالي 
و اس��تراتژي كس��ب وكار به تبديل محصول به يك محص��ول صادراتي 
كمك خواهند ك��رد. در نهايت، ب��راي موفقيت در بازاره��اي خارجي، 
توليدكنندگان بايد به دقت برنامه ريزي كنند و بهبود مس��تمر، نوآوري 
و پاسخگويي به نيازها و ترجيحات مشتريان را در نظر بگيرند، در نتيجه 
توليد صادرات محور مي تواند به ثبات بازار ارز و كنترل تورم كمك كند و 
اين موضوع نيازمند تلاش فعالان اقتصادي و دولت و توجه آنها به ملاحظات 

مختلف در راستاي افزايش رقابت پذيري محصولات صادراتي است.
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چهار ماه قبل در مطلبي 

بهنازقاسمی
گزارش

با عنوان »خودروهاي 
نوش�تيم  نرم ت�ن« 
»شنيده ها حاكي است خودروسازان در كنار قطعاتي 
كه از چين وارد مي كنند، ماه هاس�ت ورق مورد نياز 
بدنه خودرو ها را ني�ز وارد مي كنند، احتمالاً كاهش 
كيفيت بدنه خودرو ها نيز به همين دليل است.« حال 
سخنگوي كميسيون اصل90 مجلس شوراي اسلامي 
بعد از نشستي در اين كميسيون با حضور وزير صمت، 
تأييد كرده اس�ت »بررسی ها نش�ان دهنده كاهش 
كيفيت ورق هاي مورداستفاده در توليد خودرو است 
و اين موضوع سبب نارضايتي مصرف كنندگان شده 
اس�ت«، البته به اين نكته نيز اش�اره كرده است كه 
»وزارت صمت موظف ش�د تا دو ماه آينده برنامه و 
نظام مشوق جايگزين پلتفرم هاي ايمن با قديمي و 
گزارشي در مورد كيفيت بدنه خودرو های توليدي به 
كميسيون ارائه كند«، بنابراين سؤال »جوان« درباره 
واردات فولاد از چين همچنان به قوت خود باقي است 
و به اين سؤال نيز بايد پاس�خ دهند كه »آيا صحيح 
اس�ت خودروس�ازان براي كاهش قيمت تمام شده 
خودرو، به فولادس�از هاي داخلي مي گويند فولاد با 
قطر ضعيف تر ارسال كنيد؟« خودروسازان داخلي كه 
»خودروهاي نرم تن« مي سازند، بايد درباره دسته گل 
جديدش�ان پاس�خ دهند و مهم تر از آن اينكه بايد 
نهاده�اي نظارت�ي ب�ه اي�ن مس�ئله ورود كنن�د. 

     
حاشيه س��ازي خودروس��ازان داخل��ي گوي��ا تمامي 
ندارد و حيات شان بر حاشيه اس��توار است، تازه ترين 
دسته گل شان مربوط به كيفيت ورق هاي به كاررفته در 
بدنه خودروهاست، البته نه اينكه ورق هاي توليدشده 
در داخل كشورمان بي كيفيت باشد چراكه اين ورق ها 
با استانداردهاي روز دنيا توليد و صادر مي شود، اما اين 
سركرده هاي صنعت خودروسازي هستند كه ترجيح 
مي دهند سفارش س��اخت ورق هاي با كيفيت پايين 
دهند تا به زعم  خودشان قيمت تمام شده ارابه ها ی شان 
كاهش يابد! اما به چه قيمتي؟ به قيمت ازدست رفتن 
عزيزان خانواده هاي ايراني! اين سؤال همچنان مطرح 
است كه فولاد بدنه خودروهاي داخلي از كجا مي آيد؟ 
و چقدر در تلفات جاده اي مؤثر است؟ فقط در يك قلم، 
آمار فوت هموطنان مان در حوادث جاده اي ايام ابتداي 

سال جاري، به مرز هزارو500نفر تنه زد!
رئيس پليس راهور و رئيس سازمان استاندارد و رسانه ها 
هرازگاهي به موضوع كيفي��ت پايين بدنه خودروهاي 
داخلي ورود مي كنند اما خودروس��ازان همچنان خود 
را موظف به پاس��خگويي نمي دانند. اين افت كيفيت 
به جايي رسيده است كه سرانجام كميسيون اصل90 
مجلس در جلسه اي با وزير صمت نسبت به آن واكنش 

نشان دهند و وزارت صمت را موظف كنند طی دو ماه 
آينده برنامه و نظام مشوق جايگزين پلتفرم هاي ايمن 
با قديمي و گزارشي در مورد كيفيت بدنه خودرو های 

توليدي تهيه و به كميسيون ارائه كند. 
بر اساس گزارش رئيس پيشين پليس راهور فراجا، آنچه 
مأموران پليس راهور هر روز در جاده هاي كشور مشاهده 
مي كنند، اين اس��ت كه اغلب خودرو هاي توليد داخل، 
بر اث��ر كوچك ترين تصادفي، دچار صدمات ش��ديدي 
مي ش��وند و بار ها ديده ايم بعض��ي خودرو هاي داخلي 
پس از برخورد با تابلو هاي معمولي حاشيه جاده ها، به 
دو تكه تقسيم شده اند. در چنين شرايطي، اين وظيفه 
مسئولان وزارت صمت و خودروسازان است كه توضيح 
دهند از چه آلياژي در بدنه خودرو هاي داخلي استفاده 
مي ش��ود كه اتفاقات دردناك و عجيب و غريبي بر اثر 
تصادفات ساده اين خودرو ها در جاده هاي كشورمان رخ 
مي دهد و سالانه هزاران نفر از هموطنان داغدار مي شوند. 
شنيده هاي خبرنگار »جوان« حاكي است خودروسازان 

بخش زيادي از ورق مصرفي در بدنه خودرو ها را به جاي 
خريد از ف��ولاد توليدي داخل، از چي��ن وارد مي كنند. 
فعالان بازار دليل افت كيفيت بدنه خودرو هاي جديد را 
استفاده از ورق هاي چيني وارداتي مي دانند؛ موضوعي 
كه همواره از سوي خودروسازان تكذيب مي شود. نكته 
قابل تأم��ل ديگر به وزن خودرو ها مربوط مي ش��ود. به 
ادعاي فروش��ندگان بدنه هاي خام و استوك، وزن اين 

قطعات نسبت به گذشته كاهش داشته است. 
سال گذشته در مرداد و دي ماه رئيس سازمان استاندارد 
و رئيس پليس راهور فراجا نسبت به افت كيفيت بدنه 
خودروهاي توليد داخل هشدار دادند، اما وزارت صمت و 
خودروسازان براي رفع ابهام كارشناسان و افكار عمومي 
هيچ پاس��خي ندادند. در آن زمان رئيس سازمان ملي 
استاندارد به خودروسازان هشدار داد: بدنه خودروهاي 
توليدي اگر با استانداردها سازگار نباشد، با سازندگانش 
براس��اس قانون برخ��ورد مي كنيم. همچنين س��ردار 
سيدكمال هاديانفر، رئيس پيشين پليس راهور فراجا 

نيز در دي ماه سال گذشته به شدت از كيفيت نامطلوب 
بدنه خودروها انتقاد كرد و در س��ؤالي از مس��ئولان و 
خودروسازان  پرسيد: »از چه آلياژي در بدنه خودرو هاي 
داخلي استفاده مي شود كه با تصادف ساده صدمه شديد 
مي بينند؟« پرسش مطرح شده دغدغه مردم هم است كه 
مجبورند هزينه هايی گزاف بابت اين خودرو ها بپردازند، 
البته توليد كنندگان خودرو با جواب هاي سربالا همچنان 

خودشان را موظف به پاسخگويي نمي دانند. 
وي در پاس��خ به اين س��ؤال كه چرا با وجود انتقادات 
مك��رر فرماندهان پليس درباره س��طح پايين ايمني و 
امنيت خودرو ه��اي داخلي در طول س��ال هاي اخير، 
هنوز هم شاهد تغيير محسوسي در بهبود كيفيت اغلب 
خودرو ه��اي توليد داخل نيس��تيم، مي گويد: »پليس 
بار ها تذكرات دلس��وزانه خود را در اي��ن زمينه مطرح 
كرده و اكنون وقت آن اس��ت مسئولان وزارت صمت، 
سازمان ملي اس��تاندارد و خودروس��ازان پاسخ دهند 
چرا هنوز تغيير محسوسي در ارتقاي وضعيت ايمني و 

امنيت خودرو هاي داخلي به وجود نيامده است و مردم 
همچنان بحق در اين زمينه گلايه مند هستند.«

اكنون بعد از چهار ماه هيچ پاس��خ ش��فافي از س��وی 
خودروسازان منتشر نشده اس��ت و خودروهاي توليد 
داخل همچن��ان با كاه��ش وزن و اف��ت كيفيت بدنه 
توليد مي ش��وند. ايرادات فني اي��ن خودروها و كمبود 
قطعات اصلي و با كيفيت از مش��كلات دارندگان اين 

خودروهاست كه هيچ پاياني براي آن نيست. 
به نظر مي رسد خودروسازان داخلي از شفافيت درباره 
جنس فولاد به كاررفته در بدنه خودروها هراس دارند، 
در غير اين صورت به س��ؤال اساس��ي افكار عمومي و 
همچنين اظهارات رئيس پليس راهور پاسخ مي دادند، 
البته به اين ابهام نيز بايد پاسخ دهند كه آيا صحيح است 
براي كاهش قيمت تمام شده خودرو، به فولادساز هاي 
داخلي مي گويند فولاد با قطر ضعيف تر ارسال كنيد؟ 
سؤال ابتدايي درباره واردات فولاد از چين نيز به قوت 
خود باقي است و بايد روش��نگري كنند! در هر صورت 
افكار عموم��ي انتظار دارند ح��ال كه قان��ون واردات 
خودرو هاي نو و دس��ت دوم به معناي واقعي عملياتي 
نشده است و مردم به ناچار بايد خودرو هاي داخلي سوار 
ش��وند، حداقل درباره كيفيت بدنه و فني خودرو هاي 

ساخت داخل شفاف سازي صورت گيرد. 
   تيراژ توليد خودرو هاي ايمن كم است

هفته گذشته كميسيون اصل90 مجلس در جلسه اي 
با وزير صمت چالش هاي صنعت خودرو را مورد بحث 
و بررس��ي قرار دادند. در خصوص اين جلسه مشترك، 
سخنگوي كميسيون اصل90 مي گويد: »در خصوص 
افت كيفيت بدنه خودروه��اي داخلي صحبت كرديم. 
تيراژ توليد خودرو هاي ايمن در كش��ور بر اساس آمار 
توليدكنندگان خودرو ها بسيار كم است و اين موضوع 
در بلندمدت مي تواند س��بب افزاي��ش تلفات جاده اي 
شود، بنابراين مهم اس��ت كه به منظور افزايش توليد 
خودرو هاي ايمن وزارت صمت برنامه اي تهيه كند كه 
خودرو هاي ايمن جايگزين خودرو هاي قديمي شود.«

   پاركينگ را آب برد
روز گذش��ته نيز فيلم هاي��ي از پاركين��گ آب گرفته 
خودروهاي توليدي و س��يل در س��الن بدنه شركت 
مديران خودرو بم به طور گس��ترده دس��ت به دست 
ش��د. بر اس��اس اين تصاوير خودروهای غرق شده در 
سيل، فقط ش��امل بدنه بوده و در انتظار نصب بخش 
فني خ��ودرو بودند. ب��ا توجه به حج��م آب گرفتگي 
پاركينگ اين گروه خودروسازي، افكار عمومي از افت 
كيفيت اين خودروها و احتمال زنگ زدگي بدنه اظهار 
نگراني مي كنند، البته بديهي است چنين خسارتي كه 
محصول بي برنامگي و ناكارآمدي مديران خودروسازي 
است، نبايد به نام مردم فاكتور شود و به بهانه تحميل 

خسارت، قيمت خودروها را دوباره گران كنند!

گزارش »جوان« درباره بي كيفيتي بدنه خودرو هاي داخلي تأييد شد

دسته گل »خودروهاي نرم تن«!

«هنگام خريد وسايل برقى به برچسب مصرف انرژى آن دقت نماييد»

آگهى مناقصه عمومى يك مرحله اى 
1-نام مناقصه گزار: شركت مديريت توليد برق شهيدرجايى- سهامى خاص (نيروگاه شهيد رجايى)

2-شرايط و عناوين مناقصه : واگذارى و اجاره سرويس اياب و ذهاب كاركنان به تعداد 27 دستگاه مينى بوس و اتوبوس روزكار 

و شيفت كار به شرح جدول ذيل:

ميزان سپرده شركت در مناقصه (ريال)موضوع مناقصهشماره مناقصهرديف

1

1-1403/1ن

248,200,000اجاره يكدستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (19) آبيك 

160,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (12) ( شريفيه ـ محمديه (زيباشهر )) 2

160,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (9) (محمديه (زيباشهر))3

160,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (10) محمديه ( زيباشهر) 4

160,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (13) (  مهرگان ) 5

178,850,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (11) ( محمديه ) 6

273,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روز كار در مسير شماره (6) شهر قزوين (48 واحدي مينودر ـ مالكانه ) 7

273,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (5) شهر قزوين (جانبازان-دانشگاه)8

273,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (4) شهر قزوين (بلوارسعادت وچهار راه  پادگان)9

306,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (2) شهر قزوين ( نواب، نادرى شمالى و  وليعصر )10

306,600,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره 3) شهر قزوين (نواب شمالى و  فلسطين) 11

401,500,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (16) (نظرآباد) 12

328,500,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (15) - ( -الوندـ بيدستان ) 13

328,500,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روز كار در مسير شماره (18) (محمودآباد)14

328,500,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روز كار در مسير شماره (1) شهر قزوين (اقباليه-دو راه همدان-منتظرى-وليعصر)15

365,000,000اجاره سرويس اياب و ذهاب كاركنان در مسير شماره (20) ميني بوس روزكار (قشلاق-آبيك)16

178,850,000اجاره يك دستگاه ميني بوس روزكار در مسير شماره (14) ( محمديه ) 17

420,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس شيفت كار در مسير شماره (27) شهر (مهرگان ـ محمديه)18

492,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس شيفت كار در مسير شماره (21) شهر قزوين ( دروازه رشت ـ دوراه همدان، وليعصر)19

492,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس شيفت كار در مسير شماره (23) شهر قزوين (نوروزيان، فلسطين ـ توحيد)20

504,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس شيفت كار در مسير شماره (22) شهر قزوين (نواب ،غياث آباد ـ دانشگاه)21

410,400,000اجاره يكدستگاه ميني بوس شيفت كار ( يك شيفت) مسير شماره (30)- (كرج-هشتگرد)22

510,000,000اجاره سرويس اياب و ذهاب كاركنان درمسير شماره (28) ميني بوس شيفت كار (الوند-بيدستان-شريفيه)23

766,500,000اجاره يك دستگاه اتوبوس روز كار در مسير شماره (7) (نوروزيان-پونك)24

766,500,000اجاره يك دستگاه اتوبوس روز كار در مسير شماره (8)-(ميلاد ،غياث آباد،كوثر)25

985,500,000اجاره يكدستگاه اتوبوس روزكار در مسيرهاي شماره (17) شهرهاي (كرج-هشتگرد)26

117,000,000اجاره يك دستگاه ميني بوس اضافه كار در مسير شماره (31) شهر هاي (محمديه ـ شريفيه ـ بيدستان و قزوين)27

9,896,400,000مبلغ كل سپرده ريالى شركت در مناقصه براى همه مسيرها

شركت مديريت توليد برق شهيد رجايى

نيروگاه شهيد رجايى

روابط عمومى شركت مديريت توليد برق شهيدرجائى

3-محل دريافت اسناد مناقصه: كيلومتر 25  اتوبان قزوين–كرج،شركت مديريت توليد برق شهيد رجايى ،اداره 
قراردادها،                  تلفن 3-88796681-021 و 12-32849211-028 – داخلى 6073.

4-سپرده شركت در مناقصه: به شرح مبلغ جدول فوق الذكر به صورت ارائه يكفقره ضمانت نامه بانكى يا واريز وجه 
به حساب جام6804466188 بانك ملت شعبه اسدآبادى قزوين (باجه نيروگاه با كد شعبه 2109/7 به نام مناقصه گزار).

5-تاريخ فروش اسناد مناقصه:  5  روز كارى از تاريخ آخرين چاپ نوبت دوم آگهى. 
6-تاريخ تحويل اسناد مناقصه به دبيرخانه نيروگاه: تا ساعت 15 عصر روز سه شنبه مورخ 1403/02/25.

7-مبلغ فروش هر اسـناد مناقصه: مبلغ 1,090,000 ريـال براى هر مناقصه به صـورت واريز وجه به حسـاب جام 
6804466188 بانك ملت شعبه اسدآبادى قزوين (باجه نيروگاه با كد شعبه 2109/7 ) به نام مناقصه گزار.

8- زمان و محل قرائت پيشنهادات مناقصه: زمان بازگشائى پاكات (الف،ب،ج) روز چهارشنبه مورخ 1403/02/26 
رأس ساعت 10 صبح در محل مناقصه گزار انجام خواهد شد و حضور نمايندگان هر پيشنهاد دهنده (حداكثر 2 نفر) 

با ارائه معرفى نامه كتبى در محل جلسه بلامانع مى باشد.
9- پيشنهاد دهندگان اختيار دارند از 1 تا 27 دستگاه مينى بوس و اتوبوس موضوع مناقصه را بنا به توانمندى 
خويش و با رعايت شرايط و اسناد و ارائه تضمين شركت در مناقصه به صورت مستقل شركت و پيشنهاد قيمت ارائه 

نمايند و محدوديتى براى هر مناقصه گر وجود ندارد.
   اين آگهى را مى توانيد در سايت اينترنتى ذيل مشاهده كنيد.     

http://iets.mporg.ir   :سايت ملى اطلاع رسانى   
http://tender.tpph.ir  :سايت شركت مادر تخصصى توليد نيروى برق حرارتى   

http://namaniroo.tpph.ir   :سايت نما نيرو   
http://www.rpgm.ir   :سايت نيروگاه شهيد رجايى   

نوبت  دوم


